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Referat
fra offentligt møde den 19.3.2009
om

Ballerup Kommunes Støjhandlingsplan

Velkomst

ved Arne Schøller Larsen
Ballerup Kommunes politik på støjområdet

Ved Helle Tiedemann
Formand for Ballerup Kommunes udvalg for Teknik og Miljø

Ballerup Kommune har gennemført en kortlægning af trafikstøjen i kommunen og præsentere nu en handlingsplan for, hvorledes antallet af støjbelastede boliger kan nedbringes.

Det er ikke muligt at gennemføre alle tiltag nu. Derfor prioriteres de løsninger, som hjælper flest muligt for de færreste penge. Og det er støjdæmpende asfaltbelægninger kombineret de hastighedsreduktioner, som kommunen gennemfører af hensyn til trafiksikkerheden.

Derudover er der mulighed for, at beboergrupper kan bidrage til støjreducerende foranstaltninger gennem støjpartnerskaber.
Kommunen deltager i miljøsamarbejdet Green Cities. I dette samarbejde er opstillet forpligtende mål om at reducere antallet af støjbelastende boliger. 

Men husk, vi er alle borgere i kommunen og kan selv bidrage til at reducere trafikstøjen ved at cykle i stedet for at køre bil. Det er også det sundeste.

Ballerup Kommunes støjhandlingsplan
Arne Schøller Larsen gennemgik støjhandlingsplanen.
Støjhandlingsplanen laves i overensstemmelse med et EU-direktiv og en dertil svarende dansk bekendtgørelse.

Planen omfatter støj fra al trafik i kommunen, dvs. støj fra kommunale veje, statens veje og S-banen. Staten (Vejdirektoratet) og Banestyrelsen har udarbejdet de dele som handler om statsveje og S-banen, og det er Kommunen, som efter reglerne har samlet materialet i den foreliggende rapport. 
Handleplanen er baseret på en kortlægning af støjen. For de kommunale veje er kortlægningen gennemført som et fællesprojekt med 10 andre kommuner. Der skal laves en ny støjkortlægning om 5 år. 

Resultatet af støjkortlægningerne i Danmark kan læses på Miljøstyrelsens hjemmeside www.mst.dk og Ballerup Kommunes hjemmeside www.ballerup.dk
De støjniveauer, som vi snakker om i rapporten, er støjen uden på boligerne.

Støjkortlægningen er baseret på beregninger af støjen efter nogle standarder, som anvendes i hele EU. Disse beregninger er baseret på et meget omfattende erfaringsmateriale og masser af målinger. Beregningerne fører til nogle gennemsnitlige støjniveauer, som beskriver den støj, som forekommer over et døgn på de kortlagte strækninger. Der foretages ikke målinger af støjen, fordi det er meget vanskeligt at måle et sådant støjniveau.

Beregningerne er baseret på tællinger af trafikken samt en række data om de veje, som bilerne kører på og bilernes hastighed, landskabets højdekurver mv.

Der anvendes ved denne kortlægning nogle standardiserede data, som svarer til en normalsituation. Men der kan i de konkrete tilfælde være afvigelser fra denne normal-situation, f.eks.:

· en helt ny belægning er bedre end normalbelægningen
· en slidt og hullet belægning er dårligere
· den faktiske hastighed på bilerne kan være højre end den normerede
· eksisterende støjdæmpende belægninger er ikke regnet med

Når der skal tages konkret stilling til støjbegrænsende foranstaltninger vil der derfor blive foretaget en korrigerende beregning baseret på mere præcise beskrivelser af forholdene på de udpegede vejstrækninger, f.eks. belægningernes tilstand, aktuelle trafiktællinger mv.

Støjbegrænsende foranstaltninger på de store veje og S-banen udføres ikke af kommunen.

Støjens genevirkning vurderes i forhold til nogle fastsatte øvre grænseværdier. 

· i rekreative områder
53 dB
· boliger

58 dB
· hoteller, kontorer

63 dB
· stilleområde i by

50-55 dB
· stilleområder i åbent land
45-50 dB
Kortlægningen viser bl.a., at der i kommunen er 
· 1140 boliger med højere støj end 55 dB
· 7200 boliger med højere støj end 50 dB om natten
Kortlægningen viser også områder, som kan udlægges som stilleområder. De vil blive indarbejdet i den nye kommuneplan.
I rapporten er der et kort, som viser de støjdæmpende foranstaltninger, der er lavet.
Det, som kan gøres for at begrænse støjen udendørs ved boligerne, er:

· begrænsning af støjen ved kilden (dæmpning af motorer, udstødning ol.)
· udlægning af støjdæmpende belægninger, som f.eks. på den nye M3
· dæmpe hastigheden
· støjskærme, hvis der er plads
· støjvolde, hvis der er plads – dvs. primært nyt byggeri
Når disse ting er udført kan det være nødvendigt at foretage bygningsændringer, som kan reducere den støj, som opleves inde i boligerne. Det kan f.eks. være støjdæmpende vinduer eller lydisolering af mure. I bygningsreglementet stilles der konkrete krav til nye bygningers lydisolerende egenskaber.

På grundlag af kortlægningen udregnes et støjbelastningstal SBT, som beskriver genevirkningen af støjen både i forhold til støjens niveau, men også i forhold til hvor mange mennesker, som påvirkes af støjen.
I Idékatalog til støjhandlingsplan vises på skemaerne på s. 10 resultatet af kortlægningen på de kommunale veje med de beregnede SBT. Endvidere er vist omkostningerne ved forskellige støjdæmpende tiltag.
Allerede i år vil vi se på mulighederne med udlæg af støjdæmpende asfalt. Støjskærme kan der tidligst træffes beslutning om i 2010. Det er en politisk prioritering i forhold til ressourcerne.

Spørgsmål:

Hvorfor mangler der en støjskærm på Ballerup Boulevard det sidste stykke hvor der mangler 170 m ?
Svar:

Der er muligvis problemer med at etablere fundamenter til en støjskærm på grund af ledninger i jorden.
Spørgsmål:

Omfatter antal personer både børn og voksne?
Svar:

Ja, tallene kommer fra folkeregistret.
Spørgsmål:

Hvor langt væk fra Boulevarden har vi stået ved støjmålingen?
Svar:

Alt er baseret på beregninger. Beregningerne beskriver støjniveauet i en bestem afstand fra vejmidten.
Den støj, som opleves, kan sagtens være højere end den beregnede, fordi vi er mere følsomme overfor støjens spidsværdier og mere påvirket af støjen i myldretiderne. Støjberegningerne beskriver støjen over et helt døgn.
Spørgsmål:

Hvor høj er støjen, når man i haven ikke kan føre en samtale?
Svar:

Det vil blive demonstreret.

Spørgsmål:
11.000 boliger er berørt – ud af hvor mange?
Svar:

Der må være omkring 22.000 boliger i kommunen.
Heraf påvirkes ca. 4050 med et støjniveau mellem 55 og 60 dB. Disse boliger har måske et problem.

1140 påvirkes med et støjniveau mellem 60 og 65 dB. Her er et problem.
Spørgsmål:

Hvor står grundlaget for støjkortlægningen - sådan som det blev vist på en slide.

Svar:

Det skal stå i rapporten.
Spørgsmål:
Vil indsatsen mod støj blive koordineret med trafiksikkerhedstiltag, bl.a. etablering af 40 km/t ?

Svar:
Der vil blive koordineret trafiksikkerhedstiltag og også med kommunens almindelige program for udskiftning af asfaltbelægninger.

Strækninger med 40 km/t kan kun etableres efter godkendelse af politiet og forudsætter en samlet plan for trafikafviklingen omkring de veje, hvor det ønskes.
En hastighedsreduktion fra 50 km/t til 40 km/t giver ikke en markant støjreduktion. Hastighedsreduktion giver stor effekt ved høje hastigheder.
Spørgsmål:

Kan der etableres partnerskab mellem Vejdirektoratet borgere, f.eks. vedr. strækninger på Frederikssundsvej.
Svar:
Vejdirektoratet har kun planer om støjreducerende tiltag langs Ring 4 fra Klausdalsbrovej mod nord til kommunegrænsen. Kommunen kan ikke lave noget langs statsveje. Motorring4/Ring 4 giver meget støj, men rammer ikke så mange boliger.
Spørgsmål:

Kan kommunen lave 50 km/t på Ballerup Boulevard helt ind til Herlev? Herlev har reduceret til 60 km/t, og så kan vi vel også.
Svar:
Det er ikke så let, fordi vejen indbyder til 70, og politiet godkender ikke hastighedsbegrænsninger på vejstrækninger, som reelt ikke indbyder til det.
Spørgsmål:

Hvad med stærekasser? (standere langs vejen med fotoudstyr, som aktiveres når hastigheden er for høj).
Svar:
VD har lavet forsøg på udvalgte strækninger, bl.a. i Gentofte. Stærekasser kasser kan ikke anvendes før der foreligger regler den slags udstyr. 
Lyddemonstration

Støjkonsulentfirmaet Delta 

· har ca. 40 års erfaring med støj

· har laboratoriefaciliteter til måling af støj

· er et af Miljøstyrelsens referencelaboratorier
Delta havde udstyr med, som kunne vise

· en støjreduktion på 3 dB er hørlig

· en støjreduktion på 10 dB opfattes som en halvering

· en støjkilde med og uden dæmpning af en støjskærm
Meget markant dæmpning - en halvering.
· en støj fra trafik på en almindelig asfalt og fra trafik på støjdæmpende asfalt.
Dæmpningen er tydelig og hørbar, men ikke på niveau med dæmpningen fra en støjskærm.
· støjskærmens effekt i en bolig i stueetagen og en bolig på 2. sal
Den har stor effekt i stueetagen, men ingen effekt på 2. sal
· den støjreducerende belægnings effekt i en bolig i stueetagen og en bolig på 2. sal.
Samme effekt i stueetagen som på 2. sal.
Formålet med støjdemonstrationen var ikke vise støjen fra en vej, som den opleves i en have. Demonstrationen drejede sig om at vise forskelle mellem forskellige støjsituationer.
Spørgsmål:

Hvordan virker en støjskærm når man er langt væk fra skærmen?

Svar:
Jo længere man kommer væk fra støjskærmen, jo mindre er virkningen.

Jo tættere støjskærmen er på støjkilden jo bedre virker den.
Spørgsmål:

Hvordan med refleksion af lyden fra en støjskærm?
Svar:

Hvis der er støjskærme på begge sider af vejen har refleksion ikke nogen betydning.

Hvis der kun er støjskærm på den ene side, kan refleksionen formodentlig være hørbar på den anden side af vejen.

Spørgsmål:
Skal støjskærme være tunge, for 30 år siden skulle de være ca. 25 kg/m2.

Svar:

Jo tungere den er, jo mindre lyd går gennem skærmen. I forhold til vejstøj er 15 kg/m2 nok, men de skal være helt tætte - også ned mod jorden.

Der kan bruges alle materialer. Nogle typer kan absorbere støjen, så der ikke bliver en refleksion. Glas er hårdt og reflekterer støjen. Men til gengæld kan det være en fordel, at man kan se i gennem dem.
Spørgsmål:

De nye støjskærme på M3 er skrå, hælder mod vejen, er de bedre?
Svar:

Det ser jo fornuftigt ud, fordi støjen reflekteres ned på vejen igen og ikke over på den anden side. Støjen bliver ”pakket ind”. De skrå skærme på M3 ser ud til at virke godt.
Spørgsmål:

Er der regler for højden?
Svar:

Nej. Jo højere de er jo mere kan de dæmpe. Mange forhold er med til at bestemme højden. Bane Danmark vil gerne have, at passagererne kan se ud over skærmene – derfor 2 m.

Langs vejene er de typisk højere. De nye skærme langs M3 er på 5 m. 
Høring

Høringsperioden varer til 20. april - og kommunen vil meget gerne modtage skriftlige høringssvar. Men vi vil også gerne have mundtlige indlæg nu. De vil blive skrevet ned og indgå i det samlede høringsmateriale.
Lillian Olsen, Skovlunde lokalråd:
Borgerne i Skovlunde mangler ca. 170 m støjskærm mellem Harrestrupvej og Torvevej ved Lilletoften.
Henrik Poulsen, 

Angående ovennævnte strækning: Amtet nåede ikke længere med støjskærmen, og siden er støjen blevet værre. Glasset på den modsatte side kaster støjen over på den side hvor der mangler støjskærm. Kan vi få støjreducerende asfalt eller værn?
Svar: 
Vi vil se nærmere på de strækninger hvor der er grund til særlige vurderinger om specielle forhold. 
Karsten Jacobsen, Boligområdet omkring Falckstationen:
Tomskrydset er ikke støjisoleret tilstrækkeligt. Kommunen skal bearbejde staten til at støjsikre hele krydset. Støjen breder sig over hele det gamle Ballerup. Støjdæmskærmen fra syd slutter ved Falck-stationen. Støjen fra krydset udbredes bl.a. via Gl. Rådhusvej. Der er målt 90 dB i en have. Der mangler støjskærm fra Falck stationen til krydset.
Kommentar fra Helle Tiedemann:

Det er jo typisk et område, hvor der ikke er særlig mange, som er berørt. Derfor vil partnerskab måske være aktuelt her.
Helmer Sørensen, Kærkrogen (Ballerup Boulevard, Harrestrupvej):

Der er kommet mere støj på Boulevarden. Der bliver kørt hurtigere. Derfor er der et stort behov for fartdæmpning, støjdæmpende asfalt og stærekasser. Politiet bør sætte fartkontrol op. Og der er meget stor forskel på støjen, på støjdæmpende asfalt og alm. asfalt.
Svar:

Stærekasser må vi ikke opsætte og vi kan ikke alene bestemme fartgrænser, politiet skal godkende dem, da de administrer Færdselsloven.
I sin tid fik amtet nedsat hastighedsgrænsen fra 80 til 70 km/t. Men denne foranstaltning blev ikke evalueret. Politiet accepterer normalt ikke reduktion af hastighedsgrænser alene ved udskiftning af hastighedstavler, der skal også suppleres med geometriske ændringer af vejen, så der er overensstemmelse mellem vejens udtryk og hastighedsgrænsen.  
Egebjerglund Syd:
På R4 fra kommunegrænsen mod syd til Klausdalsbrovej er asfalten 18 år gammel og meget grovkornet. Det betyder megen rullestøj. Høringen giver anledning til at Vejdirektoratet udsætter udlægning af ny asfalt. Der skulle have været ny belægning i år. Når der laves støjdæmpning skal støjen ikke vandre hen til nogen, som ikke havde støj før. Der er meget fine vilkår ved AB’s baner med støjskærme og ny belægning.

Svar:

Høringen forsinker ikke Vejdirektoratets asfaltindsats. Kortlægningen synliggør problemer.
Jan Christensen, Digterparken:

Hvad med R4 fra Klausdalsbrovej mod syd. De nyere skærme langs R4 er meget bedre end de gamle der er i vores ende.
Svar:
Vi noterer synspunktet, men ved ikke, om der er noget om det. Vi vil se på skærmene, hvad de er lavet af og om der er huller i dem. Vi kan tjekke dem, måske skal den vægtes anderledes. Vejstøj kan man høre mange steder i en by, men lave niveauer må man leve med.

Henning Kroman – Vestbuen:
Hvorfor måler I ikke støjen, således at beregningerne kan kontrolleres
Svar fra Delta:

Det gør man ikke, fordi der anvendes gennemsnitsværdier. Det er rigtigt, at spidsværdier, f.eks. kl. 16 om eftermiddagen, sagtens kan være meget højere end de beregnede værdier. Og spidsværdierne er ikke med i beregningen. Ikke alle mennesker føler sig lige meget generet af støj. Erfaringer som bygger på målinger, indgår i beregningsmodellen. 
Spørgsmål:
Så kan vi altså ikke måle, at det er utåleligt at være i haverne i myldretiden.
Svar:

Nej, men boligerne langs Vestbuen ER registreret som problemområde, den er rød på kortet, da der er registreret 65-70 dB.
Beregningerne langs statsvejene er lavet af VD. Men staten har ikke medregnet, at asfalten er meget dårlig. Kommunen har heller ikke medregnet særligt dårlige belægninger. Vi vil overveje at sende et høringssvar til VD om den særligt dårlige belægning på R4 - med forslag om, at der laves en ny beregning med et tillæg på grund af den dårlige asfalt.
Spørgsmål:
Hvornår kommer den endelige støjplan med høringssvarene indarbejdet ?

Svar:
Først til efteråret.

Spørgsmål:

Hvor meget skal der til i et partnerskabsarrangement for at få sat gang i noget.

Svar:
Det afhænger af den konkrete situation.
Spørgsmål:

Nyt lyskryds ved Sortemosevej/ R4 – Hvorfor er støjskærmen stoppet lidt før krydset.

Svar:
Det er ikke kommunens område. Vi sender spørgsmålet videre til Vejdirektoratet. Strækningen er prioriteret af Vejdirektoratet.
Spørgsmål:

Torvevej – bliver borgerne hørt om hvilke foranstaltninger bliver valgt?

Svar:

Ja selvfølgelig
Spørgsmål:
Gl. Rådhusvej har høje hastigheder og støjende asfalt. Den bør være en stillevej. Så vil både støj og trafiksikkerhed være på plads.

Svar:
Gl. Rådhusvej er ikke registreret som et problem, hverken i relation til trafiksikkerhed eller støj.
Ingrid Madsen - Snogholmvej ved R4/ kommunegrænsen:
Støjmur vil nok ikke hjælpe. Derfor peges på støjdæmpende asfalt. Det støjniveau, som kortlægningen viser svarer ikke til det, som opleves på stedet. 
Svar:

Det beregnede støjniveau stemmer, fordi vi bruger en metode, som bruges overalt i DK og EU. Højdeforskelle i terræn er indkalkuleret. 
Opsamling
Helle Tiedemann:

Ballerup Kommune vil gerne have mange høringssvar. De vil blive vurderet i forbindelse med færdiggørelse af Støjhandlingsplanen.

Politikerne vil herefter løbende prioritere anvendelsen af pengene, således at de bliver brugt der, hvor de hjælper mest. 
