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1 INDLEDNING

Denne rapport er en baggrundsrapport til den VVM-redeggarelse, der skal kortleegge
konsekvenserne af en forlaeengelse af Krebsdammen til krydset Ring 4 / Sortemose-
vej. Denne baggrundsrapport beskriver de vej- og trafiktekniske konsekvenser af pro-
jektet, og indeholder en beskrivelse af projektet og hvilket aendringer det forventes at
fa for trafikken, herunder biltrafikken, de lette trafikanter og den kollektive trafik.

Herlev Kommune har allerede udlagt et en korridor til vejen, hvorfor denne bag-
grundsrapport kun beskriver et hovedforslag.

Fastleeggelse af det vurderede vejanleegs linjefgring, leengde- og tveerprofil samt til-

slutninger er pa skitseprojektniveau optimeret i forhold til komfort, landskabelig tilpas-
ning og hensyn til omradets naturmaessige veerdier samt trafiksikkerhed.
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2 SAMMENFATNING

Pa baggrund af den eksisterende trafik i &r 2010 er den fremtidige trafik beregnet ved
fremskrivning til 2020 med 2,0 % pr. ar pa Ring 4 og 1,5 % pr. ar pa dens sideveje.

Projektet indebzerer ingen elementer, som kan medfgre en maerkbar sendring i trafik-
maengderne eller karselsmgnstret. Bilister der i dag karer mellem den nordlige og
sydlige del af Herlev kan i fremtiden undga at kare pa Ring 4, hvorfor trafikken herpa
mellem Skinderskovvej og Sortemosevej vil blive reduceret en smule.

Krebsdammens forlaengelse til krydset Ring 4 / Sortemosevej vil give en bedre og
mere direkte vejforbindelse mellem den nordlige og sydlige del af Herlev Kommune.
Bilister der karer mellem den nordlige og sydlige del af Herlev Kommune vil derfor fa
deres gennemesnitlige rejsetid reduceret.

Nedleeggelsen af krydset Ring 4 / Skinderskovvej medfarer, at bilister pa Ring 4 ogsa
vil fa reduceret deres gennemsnitlige rejsetid.

Det vurderes, at biltrafikken kan opretholdes igennem hele anlaegsperioden og kun i
ringe grad vil blive generet af arbejdskarsel.

Projektet vil pavirke trafiksikkerheden en smule i positiv retning. Beregningsmaessigt
kan det pavises, at projektet vil fgre til en mindre reduktion i antallet af trafikuheld. Det
skyldes hovedsageligt nedlaeggelse af krydset Ring 4 / Skinderskovvej. Samtidigt
vurderes det, at afmaerkning og skiltning af anleegsarbejdet efter geeldende vejregler
er tilstraekkeligt til at opretholde trafiksikkerheden i anlaegsperioden.

For den kollektive trafik, betyder projektet at buslinje 69 omlaegges til at felge
Krebsdammens nye linjefaring. Samtidig flyttes stoppestederne omkring krydset Ring
4 | Skinderskovvej til krydset Ring 4 / Sortemosevej / Krebsdammen, hvilket forbedrer
omstigningsmulighederne mellem buslinjerne 69, 165, 400 og 400S og reducerer den
gennemsnitlige rejsetid for buslinje 69’s passagerer.

Det vurderes, at den kollektive trafik kan opretholdes igennem hele anlaegsperioden
og kun i ringe grad vil blive generet af arbejdskarsel.

Projektet indebaerer, at krydset Ring 4 / Skinderskovvej nedleegges. Den dobbeltret-
tede cykelsti pa tveers af Ring 4 nedlaegges saledes, hvorfor de lette trafikanter, som i
dag benytter denne cykelsti henvises til andre lokaliteter, for krydsning af Ring 4. Det
vurderes, at de eksisterende stiruter kan opretholdes igennem hele anlaegsperioden,
men der kan opsta gener for de lette trafikanter i tunnelen under Ring 4 ved krydset
Ring 4 / Sortemosevej i forbindelse med at Krebsdammen tilsluttes krydset.
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3 BASISSITUATION

Projektomradets nuvaerende vejnet bestar af Ring 4 i Herlev Kommune, og dens til-
hgrende sideveje; Skinderskovvej, Krebsdammen, og Sortemoseve;j.

Pa den efterfglgende Figur 1 er markeret den nuveerende vejstruktur og den forven-
tede linjefgring ved Krebsdammens forleengelse.

Ring 4 er en af Storkgbenhavns primeere trafikveje, da den er en del af den yderste
ringvej omkring Storkgbenhavn. Den bestar dels af en firesporet motorvej og dels af
en bred tosporet trafikvej. Ring 4 er en del af den tosporede trafikvej og er statsve;j
med en hastighedsgraense pa 70 km/t. Igennem krydsene med Skinderskovvej og
Sortemosevej er vejen firesporet. Pa hele straekningen har Ring 4 enkelrettede cykel-
stier i begge sider og er facadelgs. Der kgrer i gennemsnit 25.000 kgretgjer pa Ring 4
i et hverdagsdagn.

Skinderskovvej er pa de farste 100 meter (teettest pa Ring 4) en tosporet vej med et
karebaneudlaeg pa 7-8 meter. | nordlig side er der en dobbeltrettet cykel- og gangsti,
mens der pa sydlig side er fortov. Straekningen er facadelgs bortset fra et enkelt par-
celhus, og hastighedsgraensen er skiltet til 60 km/t. Der karer i gennemsnit 2.600 kg-
retgjer i et hverdagsdagn pa de farste 100 meter af Skinderskovvej.

Den resterende del af Skinderskovvej er en smal tosporet vej med et karebaneudleeg
pa ca. 5 meter. Langs vejen er der parcelhuse (lav spredt bebyggelse), hvorfor vejen
fungerer som boligvej. Her er ingen cykelsti eller fortov, men vejen er anlagt med has-
tighedsdeempende foranstaltninger og hastighedsgraensen er skiltet til 40 km/t. Antal-
let af karetajer pa denne del af Skinderskovvej kendes ikke preecist, men det vurde-
res, at der i gennemsnit maksimalt kgrer 2-300 biler i et hverdagsdagn.

Krebsdammen er en tosporet vej med et karebaneudlzeg pa 7-8 meter, som ligger i
direkte forleengelse af Skinderskovvejs fgrste 100 meter i et vinkelret knaek. Pa nord-
lig side af vejen er der fortov, og bebyggelsen langs hermed er parcelhuse der er
trukket godt tilbage fra vejen. Pa sydlig side af vejen er der ikke fortov og vejen er fa-
cadelgs. Der karer i gennemsnit 2.400 kgretgjer pa Krebsdammen i et hverdags-
dagn.

Sortemosevej (mellem Haekmosen og Ring 4) er en tresporet vej, som via en mini-
rundkgrsel forbinder Ring 4 med Haekmosen. | retning mod Ring 4 har vejen to kere-
spor, et smalt fortov og er facadelgs. | retning fra Ring 4 har vejen et karespor og er
facadelgs. Der karer i gennemsnit 4.800 kgretgjer pa Sortemosevej i et hverdags-
dagn.
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Figur 1 — Nuvaerende vejstruktur i Herlev Kommune med markering af den forventede linjefa-

ring af Krebsdammens forleengelse.
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HOVEDFORSLAG OG 0-ALTERNATIV
Formal og idé

Vejforbindelsen mellem nord og syd i kommunen er generelt sngrklet og utidssvaren-
de, hvorfor Herlev Kommune gennem mange ar har gnsket at opgradere vejforbin-
delsen. Saledes er bilister mellem det omrade i Herlev Kommune, som ligger nord-
vest for Ring 4, og resten af kommunen, henvist til at benytte en streekning af Ring 4
og to signalregulerede kryds ved henholdsvis Sortemosevej og Skinderskovve;.

Herlev Kommune @nsker at forbedre de trafikale forhold ved at forleenge den eksiste-
rende tosporede vej Krebsdammen, saledes at den kan tilsluttes Ring 4 over for Sor-
temosevej i et ombygget 4-grenet signalkryds. Dermed skabes en direkte og naturlig
vejforbindelse mellem den nordlige og sydlige del af Herlev Kommune.

Pa efterfglgende figur 2 er markeret veesentlige konsekvenser af projektet for det gv-
rige vejnet i omradet, som er naermere beskrevet herunder.

| de fglgende afsnit 4.2 — 4.10 beskrives, hvordan hovedforslaget forventes udformet,
og hvilke aendringer der sker pa det eksisterende vejnet. | 0-alternativet er der ingen
af de beskrevne eendringer der gennemfgares.
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Figur 2 — Forventet fremtidig vejstruktur med markering af den forventede linjefering af

Krebsdammens forleengelse og nedleeggelsen af dele af Skinderskovvej og Krebsdammen.
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4.2 Vejforlgb og tvaerprofil
Nyanlaegget omfatter en ca. 300 m lang tosporet sekundaer trafikvej med belysning.
Der er ikke regnet med faciliteter til lette trafikanter langs den nye vejstraekning.
Tveerprofilet har en samlet bredde mellem 14 og 15 meter. Bredden varierer en smule
i llengderetningen alt afhaengig af behovet for skraningsanlaeg, som afheenger af ter-
reen.
| figur 3 ses normaltvaersnit for henholdsvis de dele af streekningen, hvor der er tale

om pafyldning (vejen ligger over naturligt terreen) og de dele af straekningen, hvor der
er afgravning (vejen ligger under naturligt terraen).

Mormaltvaersnit, Pafyldning
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L 1 . i :
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0,50-1,25 0,50 60-1,25
Shraning | [Kantbane fanzane Shr ing
150 |y, 2% 3,50 ol 150 | var, |
Greosrabat Karaspor " Gresrabat K
12,000 - 13,50

Normaltvaersnit, Afgravning

Oo

. _ _ Exsislerende teran > 253'9« > SI'.I’.fn*
RN e — Tyl AT
0,50 050
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040 | |1.00 ] 150 |y 2x 3,50 vl 150 [100] | 0ap
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13,80

Figur 3 — Normaltveersnit ved pafyldning og afgravning.

Mellem den nuvaerende Krebsdammen og Ring 4 forlgber den nye vejstraekning hori-
sontalt i et S-kurvet forleb med kurveradier, tilpasset en gnsket hastighed pa 50 km/t
som bliver geeldende ogsa pa den eksisterende del af Krebsdammen.

Linjefaring af Krebsdammens forlaengelse er illustreret pa dispositionsniveau i teg-
ningsbilag.
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4.3 Vejtilslutninger
4.3.1 Dong Energy’s transformerstation
Nyanleegget krydser adgangsvejen til Dong Energy’s transformerstation, som ligger

syd for krydset Ring 4 / Sortemosevej / Krebsdammen. Den eksisterende adgangsvej
tilsluttes vinkelret til Krebsdammen i en ny overkarsel.

Dong Energi skal i sjeeldne tilfeelde kunne kgre ind / ud med en blokvogn (til transport
af transformere), hvorfor overkarslen skal anlzegges med overkarbare arealer, som
muliggar karsel med blokvogn.

/

Figur 4 — Forventet udformning af ny adganésvej tl Dong Energy’s transformatorstation.
4.3.2 Markoverkgrsler

Der etableres markoverkgarsler til de omkringliggende private matrikler, der er belig-
gende i den vestlige del af den forlaangede Krebsdammen.
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Ring 4 / Sortemosevej / Krebsdammen

Pa Ring 4 er krydsudformningen allerede til dels forberedt for en 4. vejgren i forlaen-
gelse af Sortemosevej, da der i den nordgstlige tilfart er plads til en midterhelle og et
venstresvingsspor.

Dog vil man efter dagens standard i signalkryds, hvor den venstresvingende trafik
skal krydse mindst 2 kerespor med ligeudkgrende trafik, indfare separatreguleret
venstresving.

| dag bestar tilfarten pa Sortemosevej af et venstresvingsspor og et kombineret ven-
stre- og hgjresvingsspor, sadan at det er muligt at svinge til venstre mod nordgst ad
Ring 4 i begge kgrespor pa Sortemosevej. Kapacitetsberegninger viser, at det er
ngdvendigt at fastholde to venstresvingsspor, hvorfor der i det nye 4-grenede kryds er
ngdvendigt med tre karespor i tiffarten fra Sortemosevej. De tre kgrespor fordeles pa
to venstresvingsspor og et kombineret hgjresvings- og ligeudspor.

| krydsets nordgstlige tilfart pa Ring 4 anlaegges en skillehelle til separatregulering af
venstresving, mens de to ligeudgaende kagrespor og det kombinerede hgjresvings- og
ligeudgaende busspor bibeholdes. Cykelstien bibeholdes og fares over Krebsdam-
men i et cykelfelt.

| krydsets sydvestlige tilfart pa Ring 4 anlaegges en skillehelle til separatregulering af
venstresving. De to ligeudgaende kgrespor bibeholdes, og der anleegges et kombine-
ret hgjresvings og ligeudgaende busspor. Cykelstien bibeholdes og fgres over
Krebsdammen i et cykelfelt.

Krebsdammens tilfart anlaegges med et venstresvingsspor og et kombineret ligeud-
0g hgjresvingsspor.

Der er i dag buslomme ved krydset i den sydvestlige frafart. En tilsvarende buslomme
etableres i den nordvestlige frafart, og som fglge heraf etableres der fodgeengerfelt pa
tveers af Krebsdammen.

Ring 4 / Skinderskovvej

Dette kryds nedlaegges efter krav fra Vejdirektoratet, idet midterhellen gnskes fort
igennem ad Ring 4 pa tveers af Skinderskovve;.

Konsekvensen er, at der alene kan kgres til hgjre ind til og ud fra servicestationen pa
krydsets nordlige hjgrne. Servicestationen far udkgrsel direkte fra egen grund, og det
bliver kun muligt, at kere mod sydvest.

For at forhindre lette trafikanters krydsning af Ring 4 i forleengelse af Skinderskovvej
gnskes opsat hegn i midterhellen i hele dens lzengde. Helleleengden sydvest for
Skinderskovvej er ca. 65 og nordgst for Skinderskovvej ca. 100 m.
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Afbrydelse af eksisterende veje/stier og nedlaeggelse af vejarealer

Projektet indebaerer, at det eksisterende vejkryds ved Skinderskovvej nedleegges ef-
ter krav fra Vejdirektoratet.

Skinderskovvej mellem Ring 4 og gartneriet (ca. 100 m) fijernes. Asfalten brydes op
og kares bort, og omradet forventes reetableret som graesareal. Ejendommen Skin-
derskovvej 109, som har vejadgang til denne del af Skinderskovvej, sikres vejadgang
til den resterende del af Skinderskovve;.

Krebsdammen mellem Skinderskovvej og parkeringspladsen pa gstlig side af skoven
(ca. 100 m) bibeholdes, men vejbredden reduceres og fortovet fiernes. Asfalten bry-
des op og kares bort, og omradet forventes reetableret som graesareal.

Krebsdammen mellem parkeringspladsen og nyanlaegget (ca. 30 m) fiernes. Asfalten
brydes op og kares bort, og omradet forventes reetableret som graesareal.

Pa den nordlige side af den resterende del af Krebsdammen fjernes det eksisterende
fortov hen til "Skinderskovvej Sidevej” (vejen ved Rideskolen) og omradet forventes
reetableret som graesareal.

Som naevnt tidligere tilsluttes adgangsvejen til Dong Energy’s transformerstation di-
rekte til Krebsdammens forlaengelse i fremtiden. Den resterende nordlige del (straek-
ningen naermest Krebsdammen) tilplantes med blandede Igvtraeer.

Hyldestubben mellem Haekmosen og Ring 4 fjernes. Asfalten brydes op og kares
bort, og omradet forventes reetableret som graesareal.

Mindre bygvaerker

Der etableres en faunapassage i omradet, hvor den nye vej krydser moseomradet.
Preecis placering og udformning afklares under detailprojekteringen.

Biltrafik

Torsdag d. 15/04-2010 blev der gennemfeart trafikteellinger i myldretidsperioderne
06:30-09:30 og 14:30-17:30 i krydsene Ring 4 / Skinderskovvej og Ring 4 / Sortemo-
sevej.

Resultaterne af trafikteellingen i krydset Ring 4 / Skinderskovvej viser tydeligt, at det
kun er person- og varebilstrafik og nogle fa busser, som benytter Skinderskovve;j.

Pa baggrund af den eksisterende trafik i ar 2010 er den fremtidige trafik beregnet ved
fremskrivning til 2020 med 2,0 % pr. ar pa Ring 4 og 1,5 % pr. ar pa dens sideveje.

En forleengelse af Krebsdammen til Sortemosevej og en lukning af krydset Ring 4 /
Skinderskovvej vil medfgre en laengere vej for trafikanter pa Krebsdammen, der skal
mod nordgst ad Ring 4, mens de sydvest sggende trafikanter vil f& en kortere vej.
Omradet har ingen alternative veje, hvorfor det vurderes, at projektet ikke vil flytte tra-
fik i omradet.
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Projektet indebeerer ingen elementer, som kan medfgre en maerkbar sendring i trafik-
maengderne eller karselsmganstret. Det kan dog ikke udelukkes, at Krebsdammens
forlaeengelse kan flytte en del af den trafikstram, som i dag svinger til hgjre fra Ring 4
fra sydvest mod Klausdalsbrovej, til krydset Ring 4 / Sortemosevej / Krebsdammen.

Bilister der i dag kerer mellem den nordlige og sydlige del af Herlev kan i fremtiden
undga at kere pa Ring 4.

En detaljeret oversigt af trafiktaellingens resultater fremgar af appendiks 1.

Krydsning af og adgang til/fra Ring 4 for lette trafikanter

Herlev Kommune har udpeget to stiruter til krydsning af Ring 4 for lette trafikan-
ter,som er illustrerede pa efterfalgende figur 5:

e Den rgde sti (54) er en kombineret cykel- og gangsti, der Igber imellem Sor-
temosevej og Herlev Bymidte. Den rgde sti er fgrt i en tunnel under Ring 4 i
krydset Ring 4 / Sortemosevej og i tunnel under Haeekmosen.

e Den regionale stirute 53 Igber igennem krydset Ring 4 / Avej / Ny Hjorte-
springvej i Furesg Kommune. | dette kryds er der cykelsti i begge sider af Avej
og fodgaengerfelter i alle fire vejgrene.

Herudover er der to andre lokaliteter, hvor de lette trafikanter i dag kan krydse Ring 4:

o | krydset Ring 4 / Skinderskovvej, er der etableret en dobbeltrettet cykelsti i
den nordgstlige side af krydset, samt fodgaengerfelt i alle fire vejgrene. Den
dobbeltrettede cykelsti starter i krydset Haekmosen / Hyldestubben og fortszet-
ter til hjgrnet af Skinderskovvej / Krebsdammen, hvor cyklisterne ledes ind pa
Skinderskovvej, som tidligere har faet etableret hastighedsdaeempende foran-
staltninger.

e Ved kommunegraensen mellem Herlev og Furesg Kommuner er der i kommu-
neplanen udlagt en straekning til en kommende regional sti, som gnskes fort i
en tunnel under Ring 4.

Straekningen benyttes i dag i mindre grad, men fremstar ikke som ret meget
andet end nedtradt grees. Straekningens krydsning af Ring 4 er ureguleret, og
krydsning af vejen sker 100 % pa biltrafikkens preemisser.

Der vil i forbindelse med dette projekt ikke blive etableret supplerende krydsningsmu-
ligheder for lette trafikanter.

Som naevnt tidligere tilsluttes adgangsvejen til Dong Energy’s transformerstation di-
rekte til Krebsdammens forlaengelse i fremtiden. Der anlsegges en ny gangsti for ga-
ende, som forbinder den resterende del af transformergrusvejen med signalkrydset
ved Ring 4. Dermed er der sammenhaeng i kommunens stisystemer med forbindelse
til den rade sti. Dette sikrer fodgeengere fra Skinderskovvej-kvarteret adgang til den
kollektive trafik i fremtiden.
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Figur 5 — Forventet fremtidigt stinet i Herlev Kommune.
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Antal lette trafikanter

Torsdag d. 15/04-2010 blev der gennemfart trafikteellinger i myldretidsperioderne
06:30-09:30 og 14:30-17:30 i de fire lokaliteter, hvor de lette trafikanter kan krydse
Ring 4 (se tidligere).

Pa tvaers af Ring 4 Langs Ring 4
Ring 4 / Sortemoseve;j 146 241
Ring 4 / Skinderskovve;j 222 236
Kommunegraensen Ingen registreret Ingen registreret
Ring 4 / Avej / Ny Hjortespringvej 246 Ikke registreret

Af de tre krydsningsmuligheder i Herlev Kommune er krydset Ring 4 / Skinderskovvej
den krydsningslokalitet, som flest lette trafikanter i dag benytter. Det ma formodes, at
en del af disse lette trafikanter er gaende til- og fra busstoppestederne i krydset.

En detaljeret oversigt af trafiktaellingens resultater fremgar af appendiks 1.

Nye cykelruter som falge af projektet

Nar signalkrydset pa Ring 4 ved Skinderskovvej nedlsegges, er lette trafikanter, som i
dag skal pa tveers af Ring 4 her, henviste til at benytte de gvrige eksisterende kryds-
ningslokaliteter. Det er den rade sti ved Sortemosevej 330 m sydvest for Skin-
derskovvej eller den regionale stirute 53 i krydset Ring 4 / Avej / Ny Hjortespringve;j
ca. 700 m nordgst for Skinderskovve;.

| omradet omkring Sortemosevej og Haekmosen er der eksisterende stier og veje, der
forbinder omrédet med tunnelen under Ring 4 og krydset Ring 4 / Avej / Ny Hjorte-
springvej uden, at det er ngdvendigt at befeerde Ring 4. Som forbindelse til krydset
Ring 4 / Avej / Ny Hjortespringvej kan stierne omkring Vesterled S@ og Tibberup Allé
pa nordlig side af krydset benyttes, mens Tibbevangen pa sydlig side af krydset kan
benyttes.

| appendiks 2 er der illustreret 3 eksempler pa nye cykelruter. Feelles for disse 3 ek-
sempler er at cykelruten bliver laengere end den er i dag. Forlaengelsen bliver mellem
75 og 475 meter, svarende til mellem 14 og 85 sekunders ekstra rejsetid (ved en
gennemsnitlig rejsehastighed pa 20 km/t).
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Kollektiv trafik

| dag bestar den kollektive trafik i omradet omkring Ring 4 og Krebsdammen af fgl-
gende buslinjer, se efterfelgende figur 6:

e 400 og 400S benytter Ring 4 imellem Ballerup Byvej og Bagsvaerd Station.
Begge linjer karer igennem krydsene Ring 4 / Sortemosevej og Ring 4 / Skin-
derskovvej.

e 165 benytter Ring 4 imellem Ballerup Byvej og krydset Ring 4 / Sortemosevej,
hvor den kgrer igennem Hareskoven.

e 69 svinger bade i krydset Ring 4 / Sortemosevej og Ring 4 / Skinderskovvej pa
dens rute imellem Herlev og Egebjerg.

Buslinje 69 er saledes den eneste buslinje, hvis rute vil skulle lzegges om ved en an-
dring af Krebsdammens linjefgring. Det forventes at buslinje 69 i fremtiden karer ad
den nye Krebsdammen til Sortemoseve;.

Projektet bergrer ikke den skinnebarne kollektive trafik.

Stoppesteder og omstigning

| krydset Ring 4 / Sortemosevej er der i dag en buslomme i frafarten i den sydvestlige
vejgren, og der etableres en tilsvarende buslomme i frafarten i den nordgstlige vej-
gren. Buslinjerne 400 og 400S far stoppested her.

For buslinje 69 og 165 er der i dag stoppesteder pa Heekmosen umiddelbart sydvest
for krydset med Sortemosevej. Disse stoppesteder bibeholdes.

| dag kan der stiges om mellem buslinjerne 400, 400S og 69 i krydset Ring 4 / Skin-
derskovvej. Som fglge af buslinje 69’s omlaegning vil omstigning imellem buslinjerne
skulle ske i krydset Ring 4 / Sortemosevej / Krebsdammen. Flytningen af linje 400 og
4008’ stoppesteder til krydset Ring 4 / Sortemosevej muligger ogsa omstigning imel-
lem buslinjerne 400, 400S og 165. De forventede aendringer i den kollektive trafik
fremgar af efterfglgende figur 7.

Stoppestedsflytningerne indgar i Herlev Kommunes busplan for 2008-2011, som Tra-
fikselskabet Movia er bekendt med.

Da der er tunnel under Ring 4 her, vil det ikke veere ngdvendigt at etablere fodgeen-
gerfelter pa tveers af Ring 4. Dog vil det blive ngdvendigt med et fodgaengerfelt pa
tveers af Krebsdammens forleengelse.

Den nuveerende adgangsvej til Dong Energy’s transformerstation omleegges til en
gangsti igennem skoven, saledes at gangafstanden imellem Skinderskovvej og bus-
linjerne 400 og 400S reduceres.

Eksisterende stoppesteder pa den eksisterende del af Krebsdammen bibeholdes.

Stoppestederne i krydset Ring 4 / Skinderskovvej nedlaegges, som fglge af lukningen
af krydset og omlaegningen af buslinje 69.

s:\plan og byg\plan\anne\krebsdammen\baggrundsrapport_trafikteknisk konsekvensvurdering_jhg_ver4.doc 6 Grontmij | Carl Bro


pc
Fremhæv

pc
Fremhæv

pc
Fremhæv

pc
Fremhæv


Krebsdammens forlaengelse — VVM-redeggrelse
Baggrundsrapport:
Vej- og trafiktekniske vurderinger

Side 18

Signaturer:

o Planlagt ny vej [j

@ Stoppested -
Eksisterende buslinjer Q

— = Kommunegranse

Figur 6 — Nuveaerende buslinjefaring i Herlev Kbmm}dne.
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Figur 7 - Forventet fremtidig buslinjefering i Herlev Kommune.
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Side 20

Trafiksikkerhed, barriere og risiko

Her regnes med et influensvejnet bestaende af:
o Krebsdammen og dens forleengelse
¢ Skinderskovvej mellem Ring 4 og Krebsdammen
¢ Ring 4 mellem Sortemosevej og Skinderskovvej
e Sortemosevej mellem Ring 4 og Heekmosen

Trafiksikkerhed

| det felgende er beskrevet, hvilket trafiksikkerhedsmaessige konsekvenser omlaeg-
ningen af Krebsdammen forventes at fa.

Forudsaetninger

Der er foretaget en vurdering af de trafiksikkerhedsmaessige konsekvenser i 2020 for
hovedforslaget og O-alternativet.

Hertil er udfert en beregning af det forventede antal uheld i 2020, opdelt pa alle uheld
henholdsvis personskadeuheld. Beregningerne er foretaget i overensstemmelse med
"Handbog i trafiksikkerhedsberegninger”, og der er anvendt AP-parametre baseret pa
data for 2001-2005.

Det forventede antal uheld er opdelt i streekninger og kryds, hvorefter de er summe-
ret. Det forventede antal uheld er herefter korrigeret i forhold til de faktiske stedfundne
uheld pa influensvejnettet i 5-ars perioden 2005-2009.

| perioden 2005-2009 er der pa influensvejnettet registreret 14 uheld, heraf 2 person-
skadeuheld.

Resultater

Med udgangspunkt i trafikmaengderne for ar 2020 er det forventede arlige antal uheld
beregnet for hovedforslaget og 0-alternativet.

Forslag / Alternativ Samlet vej- Forventet antal Forventet antal person-
l2ngde [km] uheld pr. ar. (alle) skadeuheld pr. ar
Basis 2010 (beregnet) 2,000 1 ,26 0,57
Basis 2010 (faktisk) 2,000 2,80 0,40
Korrektionsfaktor 2,80/1,26 = 2.22 0,40/0,57 = 0,70
O-alternativ 2020 2.000 1.65 0.73
(beregnet) ’ ’ ’
O-alternativ 2020 2.000 3.66 0.51
(korrigeret) ’ ’ ’
Hovedforslag 2020 2025 147 0.64
(beregnet) ’ ’ ’
Hovedforslag 2020 2025 326 0.49
(korrigeret) ’ ’ ’
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Det fremgar af tabellen, at der i hovedforslaget kan forventes 0,40 feerre trafikuheld
end i O-alternativet pr. ar, svarende til en reduktion pa 11 %. Dette skyldes hovedsa-
geligt nedlaeggelse af krydset Ring 4 / Skinderskovvej, som traekker i den positive ret-
ning. | negativ retning treekker udvidelsen af krydset Ring 4 / Sortemosevej samt det
faktum at det samlede vejnet i hovedforslaget er 25 m laengere end i O-alternativet.

Projektet medfarer, at der i anlaegsperioden vil veere en del arbejdskarsel. Saledes
skal der flyttes en del jord og asfalt, hvilket typisk ggres med starre lastbiler, som kan
udgere en trafiksikkerhedsrisiko for de lette trafikanter. Det vurderes dog, at omfanget
af arbejdskarsel ikke vil blive omfattende, hvorfor afmaerkning og skiltning efter geel-
dende vejregler er tilstraekkeligt til at sikre trafiksikkerheden under anlaegsarbejdet.

Ombygningen af krydset Ring 4 / Sortemosevej sker efter de nyeste standarder for
signalkryds, hvilket bl.a. betyder separatregulering af venstresvingende pa Ring 4.
Dette forventes generelt at forbedre trafiksikkerheden i forhold til et kryds uden sepa-
ratregulering, og samlet set vurderes det at projektet forbedrer trafiksikkerheden pa
projektets vejnet en smule.

Barriere og risiko

Der er foretaget en beregning af Barriere- og RisikoBeregningsTallet (BRBT) for ho-
vedforslaget og O-alternativet.

BRBT er et beregningsudtryk, som er sammenlagt af falgende effekter for lette trafi-
kanter (cyklister og fodgeengere):

o Barriereeffekten udtrykker omfanget af krydsningsproblemer for let trafik som
fglge af veje og trafik

e Oplevet risikoeffekt (tryghed) udtrykker forholdene for den langsgaende lette
trafik, dvs. om der gode langsgaende faciliteter for dem.

Forudsaetninger

Beregningerne er foretaget efter den metode, der er angivet i rapporten "Undersagel-
se af stgrre hovedlandevejsarbejder. Metode for effektvurderinger og skonomiske
vurderinger” (Vejdirektoratet, @konomisk-Statistisk Afdeling, 1992). Barriereeffekt be-
regnes som produktet af krydsningsbehov og barrierevirkning. Oplevet risikoeffekt be-
regnes som produktet af faerdselsbehov og risikovirkning.

Barriereeffekt

For at beregne barriereeffekten skal dels krydsningsbehovet og dels barrierevirknin-
gen fastseettes.

Krydsningsbehovet afhaenger af de aktuelle forhold langs en straekning. Det betyder,
at krydsningsbehovet dels athaenger af den bebyggelse, der er pa begge sider af ve-
jen, og dels straekningens laengde.

Barrierevirkningen for en streekning beskrives ud fra vejens trafikmaengde, hastighed,
lastbilandel, antallet af krydsningsmuligheder samt straekningens laengde.
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Oplevet risikoeffekt

For at beregne den oplevede risikoeffekt skal dels feerdselsbehovet og dels risikovirk-
ningen fastsaettes.

Faerdselsbehovet afhaenger — ligesom krydsningsbehovet — af de aktuelle forhold
langs streekningen, dvs. bebyggelsen pa begge vejsider samt straekningens laengde.

Risikovirkningen for en streekning beskrives ud fra vejens trafikmaengde, hastighed,
lastbilandel samt tilstedevaerelsen af faciliteter for fodgaengere og cyklister.

Den oplevede risikoeffekt beregnes for hver side af vejen for sig og summeres efter-
falgende.

BRBT

BRBT er fastsat som summen af barriereeffekten og den oplevede risikoeffekt for den
enkelte straekning.

Resultater
Beregningerne for hovedforslaget og 0-alternativet fremgar af nedenstaende tabel

Tabellen og den efterfglgende tekst erstattes af felgende:

Forslag / Alternativ Samlet vej- Barriereeffekt Risikoeffekt BRBT

| straekning la@ngde [km]

0-alternativ

Skinderskovve;j 0,100 0,55 0,50 1,05
Ring 4 1,000 658,26 66,38 724,34
Sortemosevej 0,050 0,00 0,66 0,66
Krebsdammen 0,850 8,24 4,60 12,84
0-alternativ 2,000 667,06 65,76 739,20
Hovedforslag

Skinderskovvej NEDLAGGES

Ring 4 1,000 697,00 66,40 763,40
Sortemosevej 0,050 0,00 0,90 0,90
Krebsdammens 0,075 5,90 4,70 10,60
forleengelse

Hovedforslag 2,025 702,92 65,58 774,88

Det fremgar af tabellen, at BRBT i hovedforslaget er beregnet til at veere 35,68 point
hgjere end i 0-alternativet, svarende til 4,8 %. Stigningen skyldes hovedsageligt at
der nedleegges en krydsningsmulighed pa Ring 4, hvorfor barriereeffekten her stiger
med 38,74 point.

Pa Sortemoseve; stiger risikoeffekten 0,24 point som fglge af karebaneudvidelsen.
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Pa Krebsdammen falder barriereeffekten 2,36 point som fglge af nedsaettelsen af ha-
stighedsgraensen fra 60 km/t til 50 km/t. Risikoeffekten stiger 0,1 point, som fglge af
fiernelsen af fortovet i nordlig side. Stigningen er lille fordi at faerdselsbehovet langs
Krebsdammen er minimal.

Veje kan klassificeres i forhold til deres barrierevirkning efter nedenstaende tabel.

Barrierevirkning Klassifikation Beskrivelse
<55 Ubetydelig eller Ubetydelig barriere findes pa straekninger med begraen-
lille set biltrafik, hvor bilisterne tilpasser sig fodgeengernes

krav. De mindste barn kan feerdes sikker.

Lille barriere betyder, at skolebgrn kan krydse rimeligt
sikkert, mens de mindste bgrn kan have visse vanskelig-
heder ved at passere vejen.

55-9 Moderat Vil give sma problemer i form af mindre forsinkelse for
krydsende fodgeengere. Mindre bgrn vil ikke kunne kryd-
se vejen uden risiko.

9-15 Stor Medfarer ofte betydelig forsinkelse, og bgrn vil ikke kun-
ne feerdes alene. Fodgaengernes vilkar ma betegnes som
uacceptable.

>15 Uovervindelig Fodgaengere har ikke mulighed for at krydse vejen uden
betydelig forsinkelse, eventuel i form af at skulle ga en
omve;j.

Ved at sammenligne resultaterne med ovenstaende tabel kan man se, at de enkelte
veje i influensvejnettet vil blive klassificeret ens i 0-alternativet og hovedforslaget.

BRBT- veerdien for Ring 4 er >15 i bade 0-alrternativ og hovedforslaget., hvilket blot
understreger, at Ring 4 er sveer/uovervindelig at krydse for lette trafikanter uden et
egnet krydsningspunkt som f.eks. et signalreguleret kryds eller en tunnel.

4.10 Trafikarbejde og tidsforbrug

Trafikarbejdet, forstaet som antal motorkeretajs-ture x turlaengde i km pr. ar, for O-
alternativet og hovedforslaget er angivet i nedenstédende tabel for henholdsvis 2010

0g 2020.
Forslag / Alternativ Samlet vej- Trafikarbejde [1000 km] Tidsforbrug [1000 timer]
lengde [km]
2010 2020 2010 2020
0-alternativ 2,000 10.191 12.423 148 181
Hovedforslag 2,025 10.216 12.453 152 185

Trafikudvekslingen mellem Ring 4 og Skinderskovvej flyttes til den nye udveksling
mellem Ring 4 og Krebsdammen, hvilket betyder at trafikmgnstret pa Ring 4 imellem
krydset Ring 4 / Skinderskovvej og krydset Ring 4 / Sortemosevej / Krebsdammen
andres lidt. Nogle bilister far lidt ls&engere mens andre far lidt kortere.

Pa baggrund af den samlede vurdering om, hvordan trafikmanstret bliver i fremtiden,

er det beregnet, at den samlede trafikmaengde pa Ring 4 imellem Skinderskovvej og
Krebsdammens forlaengelse ikke aendres.
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Den lille forskel mellem O-alternativet og hovedforslaget i bade trafikarbejdet og tids-
forbruget skyldes derfor, at den samlede vejlaengde i hovedforslaget er 25 m laengere
end i O-alternativet.
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TRAFIKAFVIKLING | ANLAEGSPERIODEN
Biltrafik

Den farste fase i projektet bliver at anlaegge Krebsdammens forleengelse, herunder
ogsa tilslutningen i krydset Ring 4 / Sortemosevej. | denne fase vil biltrafikken kare pa
de eksisterende veje, og det vurderes, at den kun i mindre grad vil blive generet af
arbejdskarsel.

Den eksisterende adgangsvej til Dong Energy’s transformerstation ombygges under
fase et og kobles direkte pa Krebsdammens forleengelse. Det sikres, at der igennem
hele fasen er muligt at kere til / fra transformerstationen, hvilket eventuelt kan sikres
via transformerstations sydlige adgangsve;.

| fase et anleegges buslommen i den nordgstlige frafart i krydset Ring 4 / Sortemose-
vej / Krebsdammen, sadan at den er klar til brug i fase to. Anlsegsarbejdet kan give
anledning til mindre gener for biltrafikken.

Den anden fase i projektet starter med at biltrafik permanent flyttes over pa
Krebsdammens forlaengelse. Samtidig slukkes signalreguleringen i krydset Skin-
derskovvej / Ring 4. Herefter opgraves asfalten pa Skinderskovvej og Krebsdammen
og kares veek, hvilket i mindre grad kan genere biltrafikken. Reetablering af arealerne
vurderes ikke at genere biltrafikken. Fase to giver ikke anledning til l&engerevarende
speerringer af eller omkarsel for biltrafikken.

Lette trafikanter

| fase et opretholdes alle de eksisterende stier og krydsningslokaliteter af Ring 4 for
de lette trafikanter. Tilslutningen af Krebsdammen i krydset Ring 4 / Sortemosevej
kan ikke udelukkes at medfare gener for de lette trafikanter i tunnelen under Ring 4;
men det forventes at tunnelen kan holdes aben igennem hele anlaegsperioden.

Under fase et omlaegges adgangsvejen til Dong Energy’s transformerstation til en
gangsti, der fgrer igennem skoven og ud til buslommen, der anlaegges i den nordgst-
lige frafart i krydset Ring 4 / Sortemosevej / Krebsdammen. Dette sikrer fodgaengere
fra Skinderskovvej adgang til den kollektive trafik nar linje 69 flyttes og de nye stop-
pesteder tages i brug.

| fase to benytter de lette trafikanter de eksisterende stier, som ikke bergres af projek-
tet i fase to.

Kollektiv trafik

| fase et opretholdes den eksisterende kollektive trafik og dens stoppesteder. Afviklin-

gen af den kollektive trafik kan i mindre grad blive generet af arbejdskarslen i forbin-
delsen anleeg af Krebsdammens forlaengelse.
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| starten af fase to flyttes buslinje 69, sammen med den gvrige biltrafik, permanent til
Krebsdammens nye linjefaring, og stoppestederne ved krydset Ring 4 / Skinderskov-
vej nedleegges. Buslinjerne 69, 165, 400 og 400S benytter herefter de nye stoppeste-
der i krydset Ring 4 / Sortemosevej / Krebsdammen samt stoppestederne pa Haek-
mosen.
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6 APPENDIKS 1 - TRAFIKTALLINGER
6.1 Taellinger af lette trafikanter
Torsdag d. 15/04-2010 blev der gennemfart trafikteellinger i myldretidsperioderne

06:30-09:30 og 14:30-17:30 i de fire lokaliteter, hvor de lette trafikanter kan krydse
Ring 4. Teellingen gav felgende spidstimeresultater:

6.1.1 Ring 4/ Sortemoseve;j

Cyklister og knallerter, morgenspidstime 7:30-8:30

Fra / Til Sortemosevej Ring 4 Nord Ring 4 Syd
Sortemosevej 0 2
Ring 4 Nord 0 100
Ring 4 Syd 0 46

| morgenspidstimetrafikken er der registreret 89 cyklister og 2 fodgaengere, der benyt-
tede tunnelen under Ring 4 ved Sortemoseve;.

Malested: Ring 4 / Sortemosevej
Taelledag: 15/4-2010
Teelleperiode: Morgenspidstime 07:30-08:30

Cyklist /
knallert
100

B
S
z
<
2
S

[
o
=1
®
3
o
w
®
<
B,

Cyklist/  Fodgaenger
knallert

Tunnel 4 D 89 2

Cyklist /
knallert

2

102 4

Cyklist /
knallert
46

Ring 4 Syd @
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Cyklister og knallerter, eftermiddagsspidstime 16:30-17:30
Fra / Til Sortemosevej Ring 4 Nord Ring 4 Syd
Sortemosevej 0 0
Ring 4 Nord 0 33

Ring 4 Syd 0 60

| eftermiddagsspidstimetrafikken er der registreret 49 cyklister og 6 fodgeengere, der
benyttede tunnelen under Ring 4 ved Sortemoseve;.

Krydset Ring 4 / Sortemosevej har en del lette trafikanter i nordgst / sydvest gaende
retning, ligesom tunnelen under Ring 4 benyttes flittigt. Dette er gaeldende bade i
morgen- og eftermiddagsspidstimetrafikken med morgenspidstimetrafikken som den
starste. Det skyldes nok, at bolig-arbejdstrafik generelt er mere koncentreret om mor-
genen end om eftermiddagen.

Malested: Ring 4 / Sortemosevej °
Teelledag: 15/4-2010 3
Teelleperiode: Eftermiddagsspidstime 16:30-17:30 <
)]
35 9 8 &
=g
- T

Sortemosevej @

Cyklist/  Fodgaenger
knallert

Tunnel 4 D 49 6

334

Cyklist /
knallert
60
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6.1.2 Ring 4 / Skinderskovvej
Cyklister og knallerter, morgenspidstime 7:30-8:30
Fra /il Skinderskovvej Hyldestubben  Ring 4 Nord Ring 4 Syd
Skinderskovvej 9 8
Hyldestubben 68 0 1
Ring 4 Nord 0 0 97
Ring 4 Syd 1 0 27
Krydsende fodgaengere, morgenspidstime 7:30-8:30
Skinderskovvej 6
Hyldestubben 7
Ring 4 Nord 34
Ring 4 Syd 6
Malested: Ring 4 / Skinderskovvej a;_,) ~
Teelledag: 15/4-2010 &
Teaelleperiode: Morgenspidstime 07:30-08:30 k= §e)
g S
- <
25 5 #5 8 2
A -
Hyldestubben @ @
Cyklist/ Fodgeenger
Cyklist / knallert
knallert
8
9 4 9 34
Fodgeenger Cyklist / Cyklist /
knallert knallert
6 68 69
1 >
@ @ Skinderskovvej
v
-g -~
® 35 5 FF N "
> oF 52
£
14 @ ©
2
8
g
O
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Cyklister og knallerter, eftermiddagsspidstime 15:30-16:30
Fra /il Skinderskovvej Hyldestubben  Ring 4 Nord Ring 4 Syd
Skinderskovvej 44 1 0
Hyldestubben 34 10
Ring 4 Nord 0 0 49
Ring 4 Syd 0 0 63

Krydsende fodgaengere, eftermiddagsspidstime 15:30-16:30

Skinderskovvej 8
Hyldestubben 4
Ring 4 Nord 22
Ring 4 Syd 5
Malested: Ring 4 / Skinderskovvej g <
Teelledag: 15/4-2010 g
Teelleperiode: Eftermiddagsspidstime 15:30-16:30 k= °
o o
w pd
<
35 ¥ 35 3 2
=3 =% =
5 5 o
Hyldestubben @ @
Cyklist/ Fodgaenger
Cyklist / knallert
knallert
1
44 4 44 22
Fodgeenger  Cyklist/ Cyklist /
knallert knallert
5 34 D 34
10
@ @ Skinderskovvej
v
2 -
® 35 B 35 3
> 5% 52
£
[h'd né) ©
8
g
i
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Krydset Ring 4 / Skinderskovvej har en del lette trafikanter i nordast / sydvest gaende
retning, ligesom Ring 4 krydses flittigt. | morgenspidstimen gar trafikken hovedsage-
ligt fra Hyldestubben til Skinderskovvej og fra nordest til sydvest ad Ring 4. Om ef-
termiddagen er trafikken mere ligeligt fordelt i de fire retninger, dog med en lille over-
vaegt til retningerne fra Skinderskovve;j til Hyldestubben og fra sydvest til nordgst ad
Ring 4.

Ligesom i krydset Ring 4 / Sortemosevej er det ogsa her geeldende at morgen-
spidstimetrafikken er stgrre end eftermiddagsspidstimetrafikken, hvilket ogsa her efter
alt at demme skyldes, at bolig-arbejdstrafik generelt er mere koncentreret om morge-
nen end om eftermiddagen.

Krydset Ring 4 / Skinderskovvej har flere lette trafikanter, som krydser Ring 4, end
tunnelen under Ring 4 ved krydset Ring 4 / Sortemosevej har. En del af denne forskel
kan nok forklares af gaende til og fra stoppestederne i dette kryds.

Ring 4 / Kommunegraensen mellem Herlev og Furesg kommuner

Der er ikke registreret krydsende lette trafikanter pa denne lokalitet. Se eventuelt af-
snit 4.7.
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6.1.4 Ring 4 / Avej/ Ny Hjortespringvej
Ligesom de gvrige kryds har krydset Ring 4 / Avej / Ny Hjortespringvej en del lette
trafikanter der krydser Ring 4. Teellingen er ikke retningsfordelt, men viser ligesom de
andre, at morgenspidstimetrafikken er stgrre end eftermiddagsspidstimetrafikken.
| denne teelling blev det forsegt, at registrere om trafikanter var skolebgrn eller voks-
ne, men for cyklisterne viste det sig sveert at vurdere, hvornar de unge var i folkesko-
lealderen eller eldre. Cyklisterne er derfor opgjort samlet.
Det er dog observeret, at nogle mindre skolebgrn blev fulgt hen til krydset. Her sikre-
de foreelderen sig at skolebarnet krydsede Ring 4 sikkert, hvorefter skolebarnet selv
cyklede eller gik resten af vejen til skole.
Krydsende fodg_;aengere og cyklister, morg_]enspidstimen 7:30-8:30
Pa tveers af Ring 4 Fodgaengere Cyklister | alt
Skolebgrn Voksne
7:30-7:45 1 11 26 38
7:45-8:00 8 3 27 38
8:00-8:15 4 3 26 33
8:15-8:30 0 2 19 21
7:30-8:30 130
Mélested: Ring 4 / Ny hjortespringvej 2
Teelledag: 15/4-2010 3
Teelleperiode: Morgenspidstime 07:30-08:30 <
2
o
Fodgeengere Cyklister | alt
Skolebgrn  Voksne @
7:30-7:45 1 11 26 38
7:45-8:00 8 3 271 38
8:00-8:15 4 3 26 33
8:15-8:30 0 2 19 21
13 19 98 130 D

Avej @ @ @ Ny Hjortespringvej
)
>
%)
q-
[@)]
c
(14
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Krydsende fodgaengere og cyklister, eftermiddagsspidstimen 16:30-17:30
Pa tveers af Ring 4 Fodgaengere Cyklister | alt
Skolebgrn Voksne
16:30-16:45 2 3 27 32
16:45-17:00 1 5 20 26
17:00-17:15 2 5 21 28
17:15-17:30 3 5 22 30
16:30-17:30 116
Malested: Ring 4 / Ny hjortespringvej 2
Teelledag: 15/4-2010 2
Teelleperiode: Eftermiddagsspidstime 16:30-17:30 <
2
o
Fodgaengere Cyklister | alt
Skolebgrn  Voksne @
16:30-16:45 2 3 27 32
16:45-17:00 1 5 20| 26 {
17:00-17:15 2 5 21 28
17:15-17:30 3 5 22 30
8 18 90 116 D
Avej @ @ @ Ny Hjortespringvej
o
>
n
v
o
=
(14
6.1.5 Maskinelle trafikteellinger af biltrafik pa Ring 4

I 2009 er der gennemfart to maskinelle trafikteellinger pa Ring 4. Den ene er lavet
nordgst for Ny Hjortespringvej og den anden er lavet sydvest for Klausdalsbrovej. In-
gen af disse trafikteellinger er séledes lavet pa den del af Ring 4, som ligger i Herlev
Kommune, men de giver et billede af, hvor stor trafikintensiteten er pa Ring 4.

Den nordlige teelling har en arsdegntrafik pa 20.400 motorkaretgjer og hverdags-
dagnspidstimetrafik pa 2.350 motorkaretajer (11,5 % af arsdagntrafikken). Morgen-
spidstimetrafikken er en lille smule stagrre end eftermiddagsspidstimetrafikken.

Den sydlige teelling har en arsdagntrafik pa 23.800 motorkaretgjer og hverdagsdagn-
spidstimetrafik pa 2.650 motorkgretajer (11,1 % af arsdaegntrafikken). Der er ingen
forskel pa morgenspidstimetrafikken og eftermiddagsspidstimetrafikken.
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6.1.6  Krydsteellinger af biltrafik
Torsdag d. 15/04-2010 blev der gennemfart trafikteellinger i myldretidsperioderne
06:30-09:30 og 14:30-17:30 i krydsene Ring 4 / Skinderskovvej og Ring 4 / Sortemo-
sevej.

Ring 4 / Sortemosevej

Person- og varebiler, morgenspidstime 7:30-8:30

Fra / Til Sortemosevej Ring 4 Nord Ring 4 Syd
Sortemosevej 380 85
Ring 4 Nord 93 1487
Ring 4 Syd 22 893

Lastbiler og busser, morgenspidstime 7:30-8:30

Fra / Til Sortemosevej Ring 4 Nord Ring 4 Syd
Sortemosevej 5 5
Ring 4 Nord 4 39
Ring 4 Syd 3 34

Seette- og péhaengsvogntog, morgenspidstime 7:30-8:30

Fra / Til Sortemosevej Ring 4 Nord Ring 4 Syd
Sortemosevej 0 0
Ring 4 Nord 0 13
Ring 4 Syd 0 18

Malested: Ring 4 / Sortemoseve) 2 &

Tzelledag: 15/4-2010 2 FE A ® =

Taelleperiode:  Morgenspidstime 07:30-08:30 < s

o @
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1580

lalt 2853
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8l Lastvogn Sasttevogn

115 [t4] 0 4

ol o o
eees—— 2"
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o
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Person- og varebiler, eftermiddagsspidstime 16:30-17:30
Fra / Til Sortemosevej Ring 4 Nord Ring 4 Syd
Sortemosevej 129 32
Ring 4 Nord 229 938
Ring 4 Syd 96 1401
Lastbiler og busser, eftermiddagsspidstime 16:30-17:30
Fra / Til Sortemosevej Ring 4 Nord Ring 4 Syd
Sortemosevej 4 4
Ring 4 Nord 4 62
Ring 4 Syd 5 25
Seette- og péhaengsvog&og, eftermiddagsspidstime 16:30-17:30
Fra / Til Sortemosevej Ring 4 Nord Ring 4 Syd
Sortemosevej 0 1
Ring 4 Nord 0 13
Ring 4 Syd 0 5
Malested: Ring 4 / Sortemosevej
Taelledag: 15/4-2010 e 2 ele il kS
Taelleperiode:  Eftermiddagsspidstime 16:30-17:30

{0)
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Bil Lastvogn Seettevogn
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486 an

J—nd o o - A
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129 ()
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2 v
2 - o n o
g 3
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2
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%) = o 8 35 °
- 25 ¥
o
£
o

195)

lalt 3113

5

(30)

1497

(96) 19

lalt 2467

s:\plan og byg\plan\anne\krebsdammen\baggrundsrapport_trafikteknisk konsekvensvurdering_jhg_ver4.doc 6 Grontmij | Carl Bro



Krebsdammens forlaengelse — VVM-redeggrelse
Baggrundsrapport:
Vej- og trafiktekniske vurderinger

Side 36

Sammenlagt giver resultatet af taellingen en morgenspidstimetrafik pa Ring 4, lige
nord for krydset Ring 4 / Sortemosevej pa 2.670 motorkaretajer.

Sammenlagt giver resultatet af taellingen en eftermiddagsspidstimetrafik pa Ring 4, li-
ge nord for krydset Ring 4 / Sortemosevej pa 2.582 motorkaretgjer.

Bade morgen- og eftermiddagsspidstimetrafikken ligger omkring hverdagsdagntime-
trafikken, som de maskinelle trafikteellinger fra 2009 viser.

Krydsteellingen viser, at der er del person- og varebilstrafik og nogle fa busser der kg-
rer til og fra Sortemosevej i dette kryds. Der er ingen lastbiler eller seettevogne, som
benytter Sortemosevej. Morgenspidstimetrafikken fra Sortemosevej er cirka fire gan-
ge starre end trafikken til Sortemosevej, mens billedet er omvendt i eftermiddags-
spidstimetrafikken, hvor cirka dobbelt sa mange kearer til Sortemosevej end fra Sor-
temosevej. Igen et tegn pa at bolig-arbejde trafikken er mere koncentreret om morge-
nen end om eftermiddagen.
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Ring 4 / Skinderskovvej
Person- og varebiler, morgenspidstime 7:30-8:30
Fra / Til Skinderskovvej Hyldestubben  Ring 4 Nord Ring 4 Syd
Skinderskovvej 0 75 30
Hyldestubben 2 4 53
Ring 4 Nord 63 0 1283
Ring 4 Syd 104 0 1063
Lastbiler og busser, morgenspidstime 7:30-8:30
Fra / Til Skinderskovvej Hyldestubben  Ring 4 Nord Ring 4 Syd
Skinderskovvej 0 2
Hyldestubben 0 0 1
Ring 4 Nord 0 0 27
Ring 4 Syd 3 0 32
Seette- og péhaengsvogntog, morgenspidstime 7:30-8:30
Fra / Til Skinderskovvej Hyldestubben  Ring 4 Nord Ring 4 Syd
Skinderskovvej 0 0 0
Hyldestubben 0 0 2
Ring 4 Nord 0 0 8
Ring 4 Syd 0 0 24
Malested: Ring 4 / Skinderskovvej & °
Teelledag: 15/4-2010 R L S8 2
Teelleperiode: Morgenspidstime 07:30-08:30 ] <
@ o
feESs g & =@
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81 Lastvogn Setievogn \ Bil Lastvogn Saettevogn
0 © 0 75 2) 0
0 (0) 0
30 4) 0
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| alt 59 (1) 2 ) )
% 54 i} N Skinderskovvej @
® s =sqe ¢
2 5
@ 3 2 °c 23 8
< © e |z S
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4 e

s:\plan og byg\plan\anne\krebsdammen\baggrundsrapport_trafikteknisk konsekvensvurdering_jhg_ver4.doc 6 Grontmij | Carl Bro



Krebsdammens forlaengelse — VVM-redeggrelse
Baggrundsrapport:
Vej- og trafiktekniske vurderinger

Side 38
Person- og varebiler, eftermiddagsspidstime 15:30-16:30
Fra / Til Skinderskovvej Hyldestubben  Ring 4 Nord Ring 4 Syd
Skinderskovvej 0 65 85
Hyldestubben 11 7 41
Ring 4 Nord 78 0 1099
Ring 4 Syd 62 0 1589
Lastbiler og busser, eftermiddagsspidstime 15:30-15:30
Fra / Til Skinderskovvej Hyldestubben  Ring 4 Nord Ring 4 Syd
Skinderskovvej 0 0
Hyldestubben 0 0 1
Ring 4 Nord 0 0 24
Ring 4 Syd 4 0 16
Saette- og pahaengsvogntog, eftermiddagsspidstime 15:30-16:30
Fra / Til Skinderskovvej Hyldestubben  Ring 4 Nord Ring 4 Syd
Skinderskovvej 0 0 0
Hyldestubben 0 0 0
Ring 4 Nord 0 0 12
Ring 4 Syd 0 0 8
Malested: Ring 4 / Skinderskovvej ® o o ° 2
Tealledag: 15/4-2010 : °= °IF ® S S
Teelleperiode: Eftermiddagsspidstime 16:30-17:30 ﬁ <
@ =)
fegsls g g =
Hyldestubben @ o -
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Sammenlagt giver resultatet af taellingen en morgenspidstimetrafik pa Ring 4, lige
nord for krydset Ring 4 / Skinderskovvej pa 2.581 motorkeretgjer.

Sammenlagt giver resultatet af taellingen en eftermiddagsspidstimetrafik pa Ring 4, li-
ge nord for krydset Ring 4 / Skinderskovvej pa 2.898 motorkgretgjer.

Morgenspidstimetrafikken ligger omkring hverdagsdggntimetrafikken, som de maski-
nelle trafikteellinger fra 2009 viser, mens eftermiddagstimetrafikken ligger lidt hgjere.

Krydsteellingen viser, at der er del person- og varebilstrafik og nogle fa busser der kg-
rer til og fra Skinderskovvej i dette kryds. Der er ingen lastbiler eller seettevogne, som
benytter Skinderskovvej. Trafik fra Hyldestubben er udelukkende trafik fra servicesta-
tionen pa hjgrnet af Ring 4 og Hyldestubben.

Morgenspidstimetrafikken fra Skinderskovvej er lille smule stgrre end trafikken til
Skinderskovvej mens billedet er omvendt i eftermiddagsspidstimetrafikken.

Staerstedelen af trafikken fra Hyldestubben (servicestationen) drejer mod syd — bade

om morgenen og eftermiddagen (eneste adgang til servicestationen er fra Ring 4’s
sydvestgaende kgrespor).
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7 APPENDIKS 2 — EKSEMPLER PA NYE CYKELRUTER

Nar signalkrydset pa Ring 4 ved Skinderskovvej nedlsegges, er lette trafikanter, som i
dag skal pa tveers af Ring 4 her, henviste til at benytte de gvrige eksisterende kryds-
ningslokaliteter, som er den rgde sti ved Sortemosevej 330 m sydvest for Skin-
derskovvej eller den regionale stirute 53 i krydset Ring 4 / Avej / Ny Hjortespringvej
ca. 700 m nordgst for Skinderskovve;.

L 3
G Loa ibber,,
( \ &, \ P Ay,
' ..".‘ ; ‘\_\.\I\- - r/- = 3\\
% A\ J/// A\
A X!
% \\ I i § rm— e
) N NS 1 =
4 SortemoseveJ /@ g\” \\ /’:J
YAfaldet GF 18587 4 iy |

!

Med feellesstart i krydset Sortemosevej / Afaldet og feellesmal ved Skinderskovhallen
eller modsat retning:

¢ Via Skinderskovvej (gren linje): ca. 1.300 m
¢ Via den rgde dti (red linje): ca. 1.500 m

De lette trafikanter i omradet omkring Sortemosevej paleegges saledes en omvej til
Skinderskovhallen pa ca. 200 m svarende til 36 sekunder (gennemsnitsrejsehastig-
hed pa 20 km/t).
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Krebsdammens forlaengelse — VVM-redeggrelse
Baggrundsrapport:
Vej- og trafiktekniske vurderinger
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Med feellesstart i den nordlige ende af Haekmosen og faellesmal ved Skinderskovhal-
len eller modsat retning:

¢ Via Skinderskovvej (gren linje): ca. 1.375 m
¢ Via den rgde sti (rad linje): ca. 1.850 m
¢ Via Tibberup Allé og Tibbevangen (bla linje): ca. 1.900 m

De lette trafikanter i omradet omkring Haekmosen palaegges saledes en maksimal

omvej til Skinderskovhallen pa ca. 475 m, svarende til 85 sekunder (gennemsnitsrej-
sehastighed pa 20 km/t).
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Krebsdammens forlaengelse — VVM-redeggrelse

Baggrundsrapport:

Vej- og trafiktekniske vurderinger
Side 42
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Med feellesstart i krydset Sortemosevej / Afaldet og faellesmal i krydset Ring 4 / Avej /
Ny Hjortespringvej eller modsat retning:

¢ Via Ring 4 ved Skinderskovvej (grgn linje)j: ca. 1.100 m
¢ Via Ring 4 ved Sortemosevej (rad linje): ca. 1.500 m
¢ Via Tibberup Allé og Tibbevangen (bla linje): ca. 1.175 m

De lette trafikanter i omradet omkring Sortemosevej palaegges saledes en omvej til
krydset Ring 4 / Avej / Ny Hjortespringvej pa ca. 75 m, svarende til 14 sekunder (gen-

nemsnitsrejsehastighed pa 20 km/t).
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Rettelsesblad:

Efter udarbejdelsen af VVM-redeggrelsen er der konstateret fejl i
bilag 1 — Baggrundsrapport: Vej- og trafiktekniske vurderinger.

| de oprindelige beregninger er der regnet med forkerte vejlaengder. Det har betydning for
beregningen af Trafiksikkerhed, Barriere- og Risikotallet samt Trafikarbejdet og
tidsforbruget. Baggrundsrapporten er blevet rettet.

Konsekvens af rettelser:

Trafiksikkerheden forventes at blive en smule bedre, end de fagrste beregninger viste. |
2020 kan hovedforslaget forventes at reducere 0,4 uheld pr. ar i forhold til 0-alternativet.

Barriere- og risikotallet (BRBT) skifter fra + 1,3 % til - 4,8 %. Det betyder, at de lette
trafikanter vil opleve det mere besveerligt at krydse Ring 4 mellem Sortemosevej og
Avej/Ny Hjortespringve;.

Det samlede trafikarbejde og tidsforbrug er reduceret svarende til den samlede lsengde af
vejene.
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